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situaties voor fietsers
it's where you meet people. « Onbenutte ruimte langs de singel

Groep 3 integrale opgave Visie & strategie + Overbodige autobanen

Anneke Verwaard « Olifantenpaadijes --> behoefte aan wandelpaden
Nick Klaverdijk

Kees Bastiaanssen
Mimosa Spitz

Rolf Boudewijn Sijtsma

Ambitietekst

Git plan sluit oan op het project van de gemeente
Breda binnen het uitvosringskader ‘Binnensingsl.
Een goedie stap in de goede richting voor de ambitie
van een stad in een park, wel een veilige stap.
Binnen diit uitvoeringskader worden bomean gaplant
en wandelpaden aangelegd. In dit plan wordt het
grootser aangepakt. Er wordt hier gefocust op de
buitenring van de singel, en niet alleen op het groen
maar op het gehele straatbeeld. De singel is een van
Breda's bekendste historische kenmerken en kan
gebruikt worden als inspiratie en stimulatie vaor de
binnenstad en de rest van Breda. Daarom moet er
juist hier gatocust worden op duurzaamhaid en hat
inimaliseren van het autogebruik. Dit zal i
worden doormiddel van een groot rondpark rondom
de buitensingel mat axtra aandacht voor groen,
langzoam verkeer en veiligheid. Het droombeeld voar
de buitensingel is een volledige verbannen auto, met
optimale ruimte voor de wandelaar en de fietser
en optimaal gebruik van de ruimte waaronder de
waterkant

Omdat eke singelstraat anders is qua beschikbare
ruimte, moet hier bij toekomstige antwikkelingen
rekening mee gehouden worden. Daarom is dit

sen plan dat uitgevoerd kan worden door middel

van maatwerk. De or die
genoemd worden zorgen samen voor de ideale
situatie macr soms is dit niet mogelij. Dan kan

er naor de locatia gekeken worden voor wat er

wel mogelik is en kunnen er |, 2 of 3 bouwstenen
toegepast worden. Als e weinig ruimte is voor extra
groen aan de watarkant dan kan er bijvoorbeeld een
vionder toegevoegd worden woar het wandelpod op
verdergaat. Uiteindalijk kan er op deze manier in fasen
gewerkt worden naor het uiteindelijke droomscenario

Foto-analyse

Een cormbinatie van alle benoemde problemer

Overgrote middenberm Olifantenpaadies Parkeemormen
Hierboven neemt de midden berm een grote 0Op meerder plekken langs de Singel is geen loop- Higr nemen de parkeerplekken juist de meest Hier aan de Wilhelminasingel zjn de vorige problemen
hosvasineid ruimte in besiag. Dit wanneer ds loopstrook  infrastructuur ta vinden. Echter stop dit man niet, toch waardevolle ruimts noast da Singel op. Hier liggen  aanwezig. &n te braed wegprofiel, parkeren aan
noast de weg juist deze ruimts kan gabruiken. Ean vorman ar looproutas. Da vraag naar lopen naast hat juist kansen om racreatie aon hat water ta creéren,  hetwater en achter de rij geparkesrde cuto een
smaller wegprofiel is hierin de oplossing. Met de groen en water is er, nu most er nog op ingezet worden.  wat nu wordt opgenomen door de auto. Het olifantenpoadje.

booties is het ook mogelijk om hier een Keine kade te Een wondelstelsel ontwikkelen in combinatie met een herontwikkelen van deze straten g ik te Tevens hindert de ongescheiden infrostructuur de
ontwikkelen groenblauw netwerk, midden in de stad reqiiseren met de tospassing van een fistsstraat of  verschillende partijen op de weg. De fietsar verkeard

eenrichtingsweg in een onvailig staat op deze weg, er ontbraekt een
bescherming.

Kemp:untenan Souwetenan + Singel bruikbaar maken « Extra breed gescheiden fietspad a stimuleren langzaam

verkeer en veiligheid
*« Groenstrook verbreden
+ Zo smal mogelijke autobaan & 30 km/uur, ambitie is
* Vlonders toevoegen éénrichtingsverkeer

- Kwalitatieve wandelpaden

Fasel Fase 2: Fase 3:
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Buiten Bewegen Breda
Verbinden van de stad en het langzame verkeer

In het kader van het STOP-principe (omgevingsvisie Breda), moet er meer ingezet worden op langzaam verkeer. Hieronder valt Stappen en Trappen en dus lopen en
fietsen. Inzetten op langzaam verkeer draagt bij aan de gezondheid van mensen. Tegelijk kunnen worden door minder ge-
bruik te maken van de vervuilende auto. Doarnoast wordt er ingezet op bewegen. Breda moet een berelkbure ‘en sportieve stad worden.

bitie is dat er meer i wandel- en sp: gerealiseerd worden. Door de binnenstad van Breda komt een recreatieve groene ader. Hier kui
nen de inwoners en bezoekers van Breda gebruik van maken om te sporten. Er komen verschillende routes: langs de Singel, een route om parkeren te verbinden en kiei-
nere aftakkingen voor de ocuderen of mensen die een kiein rondje willen wandelen. voor de Singel geldt dat er een goede looproute langs het water gecregerd wordt.

Vervolgens komt er meer ruimte voor vostgangers. Dit houdt in dat de wandelpaden waar nodig verbreed worden. Voe(gcmgers wvoelen zich niet overal in de binnen-
stad van Breda welkom. Dit is wel belangrijk om mensen te stimuleren meer ta lopen. van slecht zijn het trottoir bij de bushaite
van Viaszak en het trottoir bij de Catherinastraat. Het is ook niet toegankelijk voor mensen die een fysieke beperking hebben of die geblu\k maken van een scootmobiel.

Daarnaast krijgen de bij viaszak en Ni i meer ruimte. In het midden van het straatprofiel komt een brede voetgangersstrook. Dit moet
de mensen stimuleren meer te wandelen. Deze inrichting is geinspireerd op de Sp enopde Hier krijgen namelijk meer de hoofd-
rol. Dit concapt siuit aan bij de 3s ambitie: Modaliteiten scheiden. Sommige plekken in de binnenstad van Breda geven aen onvailig gevoel omdat de modalitaiten dicht
op elkaar rijden. Er komen verschillende (groene) barriéres om de modaliteiten uit elkaar te halen.

Totslotis de | mbitie om 1 te realiseren. Op 3 plekken komen loopbruggen over de Singel: de Nieuwe Diestroat, Chossé promenade en Brabantlaon.
Langzaom verkeer moet soms groters afstanden afieggen om de Singel over te steken. Vandaar dat er extra bruggen voor fietsers en voatgangers komen. Om de vei-
ligheid van de verkeersgebruikers te garanderen wordt de Singel een 30 km/uur zone en komen er vostgangersoversteekplaatsen. Doordat de Singel 30 km/uur wordt,
zal dit positisf bijdragen aan da luchtkwalitait en zal er minder geluidsovariast zijn. Dit draagt weer bij aan de kwalitait van het milieu.
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